
89

© О.А. КАРТЫШЕВ, 2013

УДК 613.693

О.А. Картышев

Новые методические подходы к установлению размеров санитарно-
защитной зоны и санитарных разрывов аэропортов гражданской 
авиации
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В Российской Федерации отсутствует единообразие применяемых методических подходов, методик и про-
грамм расчета уровней авиационного шума и концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе 
от авиадвигателей воздушных судов. Особенно остро это проявляется сегодня при разработке проектов 
санитарно-защитных зон (СЗЗ) аэропортов гражданской авиации. Данное обстоятельство приводит к 
значительным ошибкам при построении границ СЗЗ аэропортов, что в ряде случаев затрудняет развитие 
последних и вызывает объективные трудности при проведении санитарно-гигиенической экспертизы про-
ектов.
В настоящей статье рассматриваются результаты исследований по созданию и апробации двух новых оте-
чественных методик для построения зон воздействия авиационного шума и рассеивания концентраций за-
грязняющих веществ при оценке негативного воздействия аэропортов. Обе согласованные Министерством 
транспорта отраслевые методики гармонизированы с требованиями ИКАО. Результаты натурных изме-
рений подтвердили возможности разработанного программного комплекса для их практической реализации 
при формировании границ единой СЗЗ аэропорта.
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In the Russian Federation there is a fragmentation of a methodical approaches, methods and software for calculating aircraft 
noise and concentrations of pollutants in the air from aviaengines in  aircrafts. Especially sharply it manifests today in the 
development of projects of sanitary protection zones (SPZ) for civil airports

This circumstance leads to considerable mistakes it creation of SPZ borders of the airports, in some cases it impedes 
development of the latters and causes objective difficulties for hygienic assessment of projects. In this article the results 
of studies on the creation and validation of two new domestic methods for the construction of  impact zones of aircraft 
noise and dispersion of the concentrations of  pollutants in assessing the negative impact of airports are considered. 
Both branch methods agreed upon with the Ministry of Transport have been harmonized with ICAO (International 
Civil Aviation Organization) requirements. The results of full-scale  measurements have confirmed the possibilities of 
developed software for their implementation in the formation of a common SPZ border of an airport.
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В соответствии c п. 2.9 СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 
"Санитарно-защитные зоны и санитарная классифика-
ция предприятий, сооружений и иных объектов" размер 
санитарно-защитной зоны (СЗЗ) для аэропортов, аэро-
дромов устанавливается в каждом конкретном случае 
на основании расчетов рассеивания загрязнения атмос-
ферного воздуха и физического воздействия на него 
[12], что обусловлено наличием разнообразных типов 
специфичных источников оценки – воздушных судов 
(ВС), совершающих наземные и взлетно-посадочные 
операции.

В последние годы было разработано более 20 проектов 
СЗЗ аэропортов. Анализ качества выполненных проектов 
и их экспертизы показывает, что в ряде случаев разработ-
чиками некорректно и в неполном объеме используются 
исходные данные по объектам, являющимся источника-
ми негативного воздействия на окружающую среду, чаще 
всего шумовые контуры просто "рисуются", не обосновы-
вается совместный учет выбросов загрязняющих веществ 
в атмосферный воздух от ВС и от других имеющихся на 
территории и обеспечивающих функционирование аэро-
порта промышленных источников [8]. Сложившаяся 
ситуация усугубляется попытками исполнителей непра-
вильно применять известные и "доморощенные" расчет-
ные методики и программное обеспечение.

Отсутствие единого порядка в разработке проектов и 
механизмов проверки полученных расчетных границ СЗЗ 
и санитарных разрывов аэропортов, а также единой со-
временной методической базы учета специфического воз-
действия ВС на окружающую среду не только сдерживает 
разработку проектов и оказывает влияние на их качество и 
сказывается на сроках проведения экспертизы проектов, но 
и не позволяет в должной мере учитывать функциональное 
использование зон санитарного разрыва при территориаль-
ном планировании приаэродромных территорий.

Действующее сегодня в России двойное нормирова-
ние по максимальным и эквивалентным уровням звука 
при зонировании территории является анахронизмом 
в первую очередь потому, что не могут быть в полной 
мере выполнены требования по защите территории по 
максимальным уровням звука. Существующая мировая 
практика свидетельствует о том, что для оценки транс-
портного шума и решения задач зонирования достаточ-
но использовать суточный критерий шума, например в 
виде Ldn, который рекомендуется ИКАО, или в виде Ldеn, 
который рекомендуется директивой ЕС 2002 г. В случае 
аэропорта, интенсивность полетов должна быть разде-
лена на 2 или 3 указанных интервала, что позволит в 
дальнейшем решить проблему шумового баланса терри-
тории через введение квотирования шумовой нагрузки 


